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Autostrada
Bucuresti — Focsani — Albita
S.PF.
VOLUMUL [ - SINTEZA

BORDEROU

A. PIESE SCRISE

1. Lista de semnatur

i~

Borderou

Lista documentatiilor componente ale studiului

Memoriu de prezentare

Anexa ~ Variatia in timp a ratelor anuale de crestere a traficului (% pe an)

Anexa 29 — Depasiri de capacitati de circulatie existente (DN 2, DN 24, DN 24B)
Anexa 8a - Trafic de tranzit efectiv preluat de autostrada (de pe DN 2, DN 24 si DN
24B)

8. Anexa 8¢ — Trafic de tranzit preluat de autostrada (depe DN 1, DN 1A si DN 1B in

N N kW

varianta II de autostrada)

9. Evaluarea recapitulativa pe sectoare de autostrada

varianta propusa

varianta [ de traseu

varianta I] de traseu

evaluare orientativa a lucrarilor de drum pentru corpul autostrazii

10. Cheltmieli pentru proiectare

11. Principalii indicatori tehnico — economici ai autostrazii — varianta | si vananta I
12. Tabelul noduriior rutiere in variantele I si Il

13. Avize si acordun:

MapN - Statul Major General — nr. [1/3605 din 15.01.1999

Academia Romana ~ Comisia pentru ocrotirea monumentelor naturii - nr. 14 din
12.01. 1999

Ministerul Culturii - Directia Monumentelor Istorice — nr. 3711 ~ A/5 mai 1999
Consiliul Judetean Prahova — or. 8251 din 03.03.1999

Consiliul Judetean Buzau ~ nr. 5930 din 07.01.1999

Consiliul Judetean Vrancea ~ D.U.A.T.L.P. - nr. 7904 din 11.01.1999

Consiliul Judetean Vaslui - D.UA.TL.P. - nr. 2253 din 20.01.1999

Consiliul Judetean Galati — nr. 8589 din 13.01.1999

Primaria Municipiului Bucuresti ~ Departamentul Urbanism si Amenajarea Teritori-
ului - Serviciul Sinteza Strategie

CONPET SA Ploiesti — E/151/24.02.1999

CONEL - STD Bucuresti — or. 944 din 11.02 1999

CONEL - STD Ploiesti — nr. 620 din 20.01.1999

CONEL STD Constanta — or. 1500 din 11.01.1999

CONEL - STD Bacau - r. 109 din 20.01.1999

CONEL - STD Vaslui - or. 816 din 20.01.1999

CONEL - STD Galati — nr. 1280 din 03.02.1999

ROMGAZ Medias — nr. 427 din 18.12.1998

ROMTELECOM SA - Directia Vrancea — or. 250/23037/20.01.1999

CONEL - SD ILFOV —nr. 21534/21.01.1999

Directia Tc VASLUI — nr. 248/3824 din 27.04.1999

ROMTELECOM SA - Directia de Tc. Bucuresti — nr. 25.1/75919 din 08.01.1999
ROMTELECOM SA Prahova — nr. 36/230/335 din 18.03.1999

. PIESE DESENATE

. Plan de ansamblu sc. 1:100.000 pl. or. I1



=3

Bl Bl -l =

o

. Profile transversale tip sc. 1:100

- tip 1 — rambleu
- tip 2 — debleu

. Planun de situatie sc. 1:100.000

- sector Bucuresti — Buzan
- sector Buzau — Marasesti
- sector Marasesti — Zorleni

- sector Zorleni — Albita

. Schita dotarilor pe autostrada

pl. or. I2
pl. nr. I3

pLor. ILA 7
pl. or. I1.B
pl. nr. I1.C
plL or. I1.D

. Plan sc. 1:50.000 cu iesirile din Bucuresti (propunere de sistematizare)

. Solutii constructive pentru poduri si pasaje 2

Sef Proiect
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Autostrada

Bucuresti — Focsani - Albita
SPF l A3 VOLUMUL V] LUCRARI DE CONSOLIDARI

VOLUMUL I - SINTEZA TERASAMENTE SI APARARI DE MAL

Sector BUCURESTI - BUZAU VIiA

AUTOSTRADA BUCURESTI - FOCSANI - ALBITA Sector SESTI- ZORLENI  VIC

Faza:Studiu de prefezabilitate

Sector ZORLENI - ALBITA VID
LISTA DOCUMENTATIILOR COMPONENTE ALE STUDIULUI A3  VOLUMUL VII EXPROPRIERI - DEMOLARI -
DESPAGUBIRI
Format Denumire Sector BUCURESTI - BUZAU VII A
Al VOLUMUL L o Sector BUZAU - MARASESTI  VIIB Pfafise_ éﬂ exemplarul
nr. 1 st
A4  VOLUMULI  STUDIU DE TRAFIC ST EFICIENTA Sector MARASESTI - ZORLENI VI C

A4 VOLUMUL III REFERATE GEOTEHNICE
A4  VOLUMUL VII  ANALIZA DE IMPACT ASUPRA

MEDIULUI

Sector BUCURESTI - BUZAU I A

Sector BUZAU - MARASESTI mB

Sector MARASESTI - ZORLENI I C

Sector ZORLENI - ALBITA I D

SEF PROIECT COMPLEX

A3 VOLUMULIV  LUCRARIDE DRUMURI Ing. C. GHIRLEA

Sector BUCURESTI - BUZAU IV A L

Sector BUZAU - MARASESTI IVB

Sector MARASESTI - ZORLENI IV C Yrove chul  moad Q%Q“ N R -

Sector ZORLENI - ALBITA IVD '

STudie A5 . PREDOIARILITIST -
A3 VOLUMULV  LUCRARIDE PODURI, PASAJE PROET BRoviRoRiu:

VIADUCTE —
LonmeT R | 1P0 /63

Sector BUCURESTI - BUZAU VA

Sector BUZAU - MARASESTI VB
Sector MARASESTI - ZORLENI VC
Sector ZORLENI - ALBITA VD
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Autostrada
Bucuresti - Focsani — Albita
Studiu de Prefezabilitate
VOLUMUL I - SINTEZA

MEMORIU GENERAL

L DATE GENERALE

LI.1. Denumirea obiectivului de investitii: Autostrada Bucuresti — Focsani — Albita

I.2. Elaborator:

1.3. Ordonatorul principal de credite:

L.4. Persoana juridica achizitoare
(investitor):

L5. Amplasament:

L.6. Tema, cu fundamentarea necesitatii

si oportunitatii investitiei:

IPTANA - SA
Ministerul Transporturilor

Administratia Nationala a Drumurilor
Judetul Ilfov, judetul Prahova, judetul Buzau,
Judetul Vrancea, judetul Galati si judetul Vaslui

Obiectul prezentului Studiu de prefezabilitate il
constituie stabilirea amplasamentului
autostrazii “Bucuresti — Buzau - Focsani — Al-
bita”, care face parte din Culoarul European nr.
IX ce se va desfasura pe teritoriul Romaniei si
este prevazuta in programul de constructia re-
telei de autostrazi din tara noastra, aprobat prin
Legea nr. 71/12 iulie 1996, privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national —

Cai de comunicatie.

b

II. NORME, PLANURI, STUDII S DOCUMENTATII PE BAZA CARORA S-A
ELABORAT PREZENTUL STUDIU DE PREFEZABILITATE
Elaborarea documentatiei s-a facut pe baza urmatoarelor:
1. Norme

- Normativ departamental privind proiectarea autostrazilor, indicativ PD 162/1983

- Ordonanta Guvernului or, 43/1997

-, Ordinul MT nr. 45/1998

2. Planuri

Studiul s-a intocmit pe baza hartilor la scarile 1:100.000, 1:25.000 si planuri topogra-
fice la sc. 1:5.000

3. Studii
Studiul privind postbilitatea legarii Autostrazii NORD — SUD Sirct — Bucuresti cu
punctul de frontiera Albita (1978).

II. SITUATIA CIRCULATIEI EXISTENTE

A. Tronsonul Bucuresti — Buzau

Legaturile rutiere intre Bucuresti si Buzau se fac pe doua trasee:

- DN 2 — prin Urziceni - avand o lungime de 105 km — drum cu doua benzi de circu-
latie. Iesirea din Bucurest se face prin Soseaua Colentina.

- DN 1 (4 benz de circulatie) si DN 1A (2 benzi) pe sectorul Bucuresti — Ploiesti si
apoi pe DN 1B Ploiesti -~ Buzau, (drum 4 benzi pana la Albesti, 18 km si apoi drum
cu 2 benzi) cu o lungime de cca. 120 — 130 km (pe DN 1 sau DN 1A). Iesirea din Bu-
curesti se face prin cartierul Baneasa,— Otopeni sau Mogosoaia si soseaua de centura
a municipiului Bucuresti.

Principalele artere rutiere intersectate de DN 2, cu posibile implicatii in aportul de trafic

sunt:

- DJ 100 Otopeni — Afumati
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DN 1D Albesti — Paleologu - Urziceni
DN 2C Buzau - Slobozia
DN 2B Buzau - Braila

Drumurile nationale 1, 1B, intersecteaza:

- DJ100

- DJ 101 Buftea - Gradistea

- DIJ101B, 101C, 101E

- DJ102C, 102N, 102K, 102D, 102H, 203C si 203G

B. Tronsonul Buzau — Focsani — Marasesti

Traficul auto intre Buzau — Focsani — Marasesti (Tisita) se desfasoara in principal pe
DN 2-drum cu 2 benz de circulatie (88 km). Din acest drum national se ramifica:

- DN 2B Buzau - Braila

- DN 20 rammcu Sarat — Braila — Tuicez

- DN 2D Focsani - Tg. Secuiesc

- DN 24 Tisita - Tecuci - Vaslui

C. Tronsonul Marasesti (Tisita) — Tecuci — Barlad (Zorleni)

Circulatia actuala se desfasoara pe DN 24 pe tronsonul Tisita (DN 2) - Tecuci — Barlad -
Crasna, pe o lungime de 68 km (drum cu 2 benzi de circulatie).

Din DN 24 se ramifica DN 25 (Tecuci — Galati), DN 24A Zorleni — Murgeni.

D. Tronsonul Barlad - Albita

Pe tronsonul Barlad - Crasna, se circula pe DN 24 (37 km) si apoi pe DN 24B pana la
Albita (48 km)- drumuri cu 2 benzi de circulatie.

Lungiﬁlea totala intre Bucuresti (centura Bucuresti) si Albita este de 346 km si este
formata, in principal, din drumuri cu 2 benzi de circulatie.

IV. GEOLOGIA ZONEI BUCURESTI - ALBITA

A. Sectorul Bucuresti — Buzau - Focsani

Variantele de autostrada studiate, strabfo zona predominant de campie, saraca in

precipitatii (500-600 mm/an) si temperaturi medii de 10° - 11°C.
Verile sunt foarte calduroase si ierni marcate de viscole puternice.
Formatiile sedimentare (altitudine 100-200 m), reprezinta platforma suport pentru
viitoarele terasamente ale autostrazii.
Raurile mai importante traversate sunt:

- Balta Tunari - Pasarea

- lalomita

- Prahova

- Buzau

- Ramnicu Sarat

-  Milcov

- Putna

B. Sectorul Focsani - Albita

Variantele de autostrada strabat lunca Siretului, Campia Tecuci, valea Barladului,
valea Crasna, dealurile cuprinse intre valea Crasna si lunca Prutului,

Temperaturile medii sunt 9 — 10° C si cantitatile medii de precipitatii 500-
600mm/an.

Vantul predominant are directia NE - SV.

Luncile raurilor Siret, Barlad, Crasna, sunt alcatuite din aluviuni (pietris, nisip),
zonele teraselor din prafuri argiloase, pamanturi loessoide iar deaturile (500-600 m alti-
tudine) din pamanturi argiloase, instabile.

Raurile cele mai importante din acest sector sunt:
- Siret
- Barlad
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- Crasna existent deosebit de mare, iar sectiunea nu mai poate fi marita din cauza constructiilor

existente).
Seismicitatea zone;

- . _ In zona Bucuresti - Ploiesti este prevazuta sa se realizeze autostrada Bucuresti — Plo-
Potrivit zonarii seismice a Romaniei, pe traseul autostrazi Bucuresti — Albita

iesti — Brasov. Conform Studiului intocmit in 1991 aceasta va fi amplasata la 3-4 km vest
de DN | Bucuresti — Ploiesti..

se intalnesc urmatoarele situatii:

_ Nodul de intrare in Ploiesti (situat la km 40) este prevazut inainte de desprinderea

Grade (SR | Zonaseis- | Coeficientul Peng:ﬁa e centurii vest Ploiesti, in zona Barcanesti, autostrada va ocoli Ploiestiul prin stanga cen-
ectorauosiads 11100/93) cr::ll?; ?30239['.;) s:ii;;gz;agzz) T?P(lsgg';;%e) turii vest (incepand din zona pasajul Brazi) si apoi, la nord de Ploiesti, se va amplasa

Bucuresti - Raul Talomica . c 0,20 15 intre CF Ploiesti — Campina si DN 1 (in stanga acestuia).

Raul Talomita — Buzau 8.1 B o2 i Variante de autostrada analizate pe directia Bucuresti — Buzau — Focsani - Albita

Buzau — Ramnicu Sarat g1 B 0,25 1,5

Ramnicu Sarat — Sihlea 8.1 A 0,32 L3 Tronsonul Bucuresti — Buzau

Sihiea — Focsani — Siret 8.1 A 0,52 15

Siret - Tecuci 81 B 0,25 1,5 Toate variantele analizate incep (au km 0) la intersectia cu actuala centura a municipiului

Tecuci - Husi 31 B 0,25 1,5 Bucuresti in zona Tunari.

Husi - Albita T C 0,20 L5 Pe tronsonul Bucuresti — Buzau s-au analizat trei variante:

» VYarianta [ Bucuresti - Gradistea (Sitaru) ~ Buzau, traseu direct dar departat de dru-
murile importante existente (DN 2 sau DN 1+DN 1B), totalizand 94.4 km.
> Varianta Il (vest) B ti ~ Ploiesti Est (Dumbrava) si apoi paralela cu CF Albesti
V. LUCRARI PROIECTATE g £ Bucuresti - Plotest Est (Dumbrava) si apoi p

— Mizil — Buzau si DN 1B Albesti — Mizil — Buzau. Varianta se situeaza la cca. 10

1. Variant i : km est de DN 1 Bucuresti — Ploiesti si la 2-3 km sud de DN 1B Ploiesti — Mizil —
. variante analizate in plan . -
Buzau. Lungimea variantei II este de 101,8 km. Aceasta varianta s-a analizat in per-
In cadrul municipiului Bucuresti si judetul Ilfov, pe partea de nord, sunt prevazute doua spectiva ca ar atrage trafic de pe DN 1 (pe relatia Bucuresti - Ploiesti), in situatia ca
ul o iesi . 1 tostrazi din Bucuresti: autostrada spre Moldova s-ar construi inainte de autostrada de pe Valea Prahovei si
culoare pentru iesirea viitoarelor au :

- N aE -

—
p———

- lesirea prin zona Casei Presei este rezervata pentru autostrada Bucuresti — Ploiesti ~

Brasov
Zona Petricani - Pipera — Tunari rezervata pentru autostrada Bucuresti — Buzau (ie-

sirea prin soseaua Colentina nu este posibila, din cauza sectiunii reduse si a traficului

de pe DN 1B Ploiesti ~ Buzau in cazul ca acesta nu s-ar largi 1a 4 benzi (prevazuta in

MASTER PLAN in perioada 2005-2015) pana la data executiei autostrazii Moldova.

A

Varianta [II Bucuresti — Urziceni — Buzau. Se situeaza in apropierea DN 2 Bucuresti

— Urziceni — Buzau la 2-3 km. Lungimea variantei este de 95,1 km..
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Comparand variantele de autostrada pe sectorul centura Bucuresti - Ploiesti — Buzau s1 0

parte din autostrada Prahova (sector Bucuresti — Ploiesti) rezulta:

S = 1 = ! -
T B P o o] QO o
- = N wy - -
£z g2 a €z L EF
Sac LR _ 3B~ o E o =~
- E = 2ex b = S o T O & =B
Varianta de traseu s 'g E | gz E = &R 23 £ Z &
BEZT [ eBT| &7 | 25 z 59
5 5 Z'3 g 5 S E=
ﬁ [¥] o) o~ = :: o — =
& & m a >
Bucuresti - Ploiesti pe DN | - 47 - - - -
Bucuresti — Ploiesti — Brasov )
{autostrada Prahova — sector 60 47 -
Bucuresti - Ploiest1)
Bucuresti — Ploiesti (Dum- ) .
braveni) — Buzau (vananta 11 | 40434 =74° 59 101, ) 10.9
vest)
Bucurestt - Gradistea - ) ) 94,4 58 19,6
Buzau (vananta [}
Bucuresti — Urziceni ~ Buzau ) R 05,1 47 19,4-21.1
(varianta III)

D Ploiesti nord reprezinta intersectia autostrazii Bucuresti — Ploiesti = Brasov (Studiu IP-
TANA 1990) cu o eventuala autostrada de ocolire Ploiesti pe la est, ramificata din vari-
anta II vest.

? Inclusiv ocolire Ploiesti pe la est, 34 km (in eventualitatea continuarii autostrazil din
varianta I de la km 40 spre valea Prahovei).

In comparatie cu traseul autostrazii Bucuresti — Ploiesti — Brasov (Studiu IPTANA 1950)
pe parcursul Bucuresti — Ploiesti centru, in varianta [I, va fi mai lung cu 12 km, iar pe
directia Bucuresti — Brasov, va fi mai lung cu 14 km. Totodata, parcursul Bucuresti -
Buzau in varianta 11 este mai lung cu 7,4 km ( 101,8 km) in comparatie cu traseul varian-
tei I Bucuresti — Gradistea — Buzau (94,4 km) sau cu 11,8 km in cazul imbunatatinii vari-

antei 1 (L =90 km)

Cele trei variante (I, II, III) s-au proiectat pentru V = 120 km/h. La fixarea
traseelor s-a avut in vedere evitarea trecerii prin localitati si prin paduri (in special evi-

tarea padurilor Frasinu si Spataru declarate rezervatii naturale).

Tronsonitl Buzau —~ Focsani - Tecuci

Trecerea pe langa Buzau s-a prevazut pe la est si in continuare pana la Golesti
(59 km) 1a 1-2 km est de magistrala CF Bucuresti — Suceava.
Orasul Ramnicu Sarat va fi ocolit pe la est. In zona padurilor Voetin si Sihlea, traseul
autostrazii se indeparteaza de calea ferata (la cca. 4 km) pentru a nu afecta padurile si

unele localitati.

Pe sectorul Golesti — Focsani — Tecuci, s-au analizat doua variante:

T

# Varianta I ' cu ocolirea municipiul Focsani pe la vest

# Varianta [I F_cu ocolirea municipiul Focsani pe la est

Varianta I F Golesti — Focsani Vest — Tecuci, in dreptul localitatii Oreavu

traverseaza CF 500 (Bucuresti — Suceava) desfasurandu-se pe partea stanga a acesteia. In
zona municipiului Focsani, pe o lungime de cca. 4 km, se traverseaza o zona cu vie
(ferma viticola, etc), drumuri si calea ferata Fogsani — Obobesti. In aceasta varianta, tra-
seul autostrazii se intersecteaza cu traseul canatului de irigatii Siret — Baragan si cu calea
ferata Marasesti — Panciu. La km186, cu o curba la dreapta, traseul se inscrie spre est
(spre granita cu Republica Moldova), traverseaza din nou CF 500, traverseaza Siretul si
se uneste cu varianta II in zona Tecuci.

Lungimea variantei I, vest Focsani, este de 50,7 km

Varianta II F Golesti — Focsani Est — Tecuci

Traseul acestei variante se inscrie la est de municipiul Focsani (la cca. 700 m de
DN 2), trece la marginea padurii Petresti. Traversarea raului Siret se face la sud de co-
muna Stragescu, traseul trebuie sa treaca printr-un cyloar ingust pe malul stang si inalt,
intre comunele Furcenii Vechi si Furcenii Noi, traverseaza calea ferata 704, Marasestj —

Teuci— Barbosi si drumul national nr. 24, desfasurandu-se apoi la nord de municipiul Te-
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cuci. Aici se uneste cu varianta | F.
Lungimea variantei II F este de 44.2 km.

Comparativ, cele doua variante se prezinta astfel:

NI, Caractericric UM Va“jé‘stf‘ F} Varianta IIF
Crt. e S : Est Focsani
Focsani
1 | Lungime autostrada km 50,7 44,2
buc 16 1
p) ' - — —_
2 | Podun o= 53 22
3 | Terasamente mil mc 4445 3128
4 | Ocupari suprafete
Total ha 228 210
din care
arabil ha 181 202
vie + livada ha 43 0,5
padure ha 0,1 -
pasune ha 3,9 7.5

S
% 4

Se propune varianta [IF — varianta agreata si de Consiliul Judetean Vrancea si de Statul

Major General al M.Ap.N.

Tronsonul Tecuci - Zorleni

De la Tecuci (km 205) spre Zorleni, autostrada are traseu unic si este paralel cu DN 24 si
CF Faurei — lasi (CF 600) , pe care apoi le traverseaza in zona km 215 (pe autostrada)
pentru a se inscrie intr-un culoar ingust aflat in lunca raului Barlad, intre rau si calea fer-
ata 600.

In zona km244 autostrada trece raul Barlad si apoi se desfasoara pe dealurile din sudul

orasului Barlad, la nord de Trestiana si Dealul Mare. In continuare, traseul traverseaza

10

CF 600 si raul Barlad pentru a se inscrie in lunca raului Barlad intre lobalitatile Barlad si

Zorleni.

Tronsonul Zorleni - Albita

Pe sectorul Zorleni — statia CF Crasna, s-au analizat doua amplasamente pentru
autostrada: unul situat intre calea ferata Barlad — Crasna si versant (varianta I) si altul
situ;t pe dreapta vaii Barladului in vecinatatea DN 24 (vananta II). Acest amplasament
s-a dovedit mai avantajos si se propune a se adopta.

Pe sectorul statia CF Crasna - Averesti, autostrada s-a amplasat in lungul vaii
Crasna.

Pentru trecerea dealurilor situate intre valea Crasna si lunca Prutului (Albita), s-au
analizat mai multe variante, cu sau fara tunel. Se propune varianta care trece la nord de
localitatea Arsura si la sud de Ghermanesti. Traversarea dealului se face fara tunel, dar
cu deblee importante si declivitati cuprinse intre 5-6% pe cca. 700 m, care se racordeaza
in plan vertical cu raze de 9000 m.

Lungimea tronsonului este de 80,7 km din care 1,23 km (1,5%) are elemente geometrice
pentru V = 100 km/h si 1,64 km (2%) pentru V = 80 km/h.

2. Variante analizate in profil longitudinal

A. Tronson Bucuresti — Buzau — Focsani — Crasna — Averesti (317 km)

In toate variantele studiate, traseele de autostrada strabat terenuri relativ plate,
care nu ridica probleme pentru profilul in lung. Declivitatile au valori cuprinse intre

0,1% - 2%

B.Tronsonul Averesti — Albita unde terenul este mai framantat (dealuri), declivitatile

ajung pana la 6%
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Declivitat 3-4% 4-6%

Lungimi (km) 5.33 1,34

In general, linia rosie s-a proiectat intr-un rambleu cu inaltimea minim de 1,50 -
2,00 m, sau la nivelul cailor ferate, cand autostrada se desfasoara in lungul vailor si a

cailor ferate existente.

3. Profil transversal tip pe autostrada

Profilul transversal tip al autostrazii va avea o latime minima a platformei de 26 m
si va fi alcatuit astfel:

- doua cat unidirectionale cu parte carosabila de cate 7,50 m latime, fiecare in-
cadrate cu cate doua benzi de ghidaj de 0,50 m

- doua benzi de stationare de urgenta de cate 2,50 m latime langa banda de ghidaj
din exterior

- doua acostamente de cate 0,50 m

- zona mediana de 3 m latime pentru separarea cailor unidirectionale.

Asa cum se arata in plansele cu profile transversale tip ale autostrazii, imbra-
camintea partii carosabile si a benzilor de ghidaj este din beton de ciment 23 cm grosime
pe 15 ¢m beton slab si 20 cm fundatie de balast iar cea a benzilor de stationare din beton
asfaltic de 5 cm grosime pe 18 cm beton poros si fundatie de balast.

4, Terasamente

Volumele de terasamente necesare pentru executia tuturor lucrarilor de autostrada,
bretele la noduri, platforma la spatiile de servicii, refacere de drumauri, etc., au fost
stabilite pe baza profilelor transversaie intocmite folosind planuri de situatie cu curbe

de nivel, sc. 1:5.000.

12

Pentru acoperirea volumelor umpluturii sunt necesare gropi de imprumut pe toate

sectoarele de autostrada.

S. Scurgerea apelor

In vederea drenarii si evacuarii apelor din sistemul rutier al cailor de circulatie si
al benzilor de stationare s-a prevazut prelungirea stratului de balast pana la marginea
pIatforméi pentru a permite apelor descarcarea pe taluze sau in dispozitivele de scurgere
in lung (santuri, rigole).

In cazul profilelor cu panta unica pentru scurgerea apelor de pe zona mediana
(verde) si a apelor de pe una din cai, s-a prevazut realizarea unei canalizari in lungul
autostrazii cu descarcari laterale sau la poduri si podete intalnite.

Pentru trecerea apelor pe sub autostrada s-an prevazut podete (cu lumina minima
de 2 m) si_poduri.

6. Lucrari speciale

Partea mediana a autostrazii s-a prevazut ca zona verde (arbusti) care sa diminu-
eze efectyl de orbire reciproca a conducatorilor anto pe timpul noptii.

La marginile zonei verzi s-au prevazut parapete metalice, pentru a impiedica
eventualele treceri ale autovehiculelar de pe o cale pe cealalta, pe sens contrar.

Pe sectoarele unde autostrada se desfasoara paralel cu calea ferata, intre cele doua
cai de cumunicatie s-a prevazut o plantatie (lata de 10 m) pentru protectia contra orbirii a

conducatorilor de automobile si de tren.

7. Noduri rutiere si intersectii denivelate cu reteaua de drumuri, fara accese la

autostrada

Pentru accesul autovehiculelor la autostrada s-au prevazut un numar de 12 noduri

rutiere.
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La fiecare nod, in sistemul inchis de taxare, s-a prevazut cate o statie de taxare. In
partea de inceput (centura Bucuresti) si in partea finala — (Albita), s-a prevazut cate 0
statie de taxare amplasata pe partea carosabila a autostrazii. Aici vor fi opnte toate auto-

vehiculele pentru taxare.

Pentru asicurarea continuitatii circulatiei si a tuturor legaturilor rutiere a localita-
filor si a acceselor la terenuruile agricole, s-au prevazut treceri denivelate fata de

autostrada precum si refacerea unor drumuri judetene si agricole afectate.

8. Lucrari de consolidari si aparari

Pentru limitarea amprizei autostrazii pe zonele cu deblee man s-au proiectat zidur
de sprijin.
In zonele mlastinoase s-au prevazut lucrari de consolidare a terenurnlor cu ca-

pacitate portanta redusa.

9. Poduri

Trecerea cursurilor de apa, a vailor, a cailor ferate, etc., s-a prevazut sa se faca cu podun,
pasaje si viaducte.

Atat la lucrarile de poduri de pe autostrada cat si la pasajele peste autostrada, s-au
adoptat solutii constructive alcatuite din:

a. Suprastructura

Podurile, pasajele si viaductele pe autostrada sunt, in general, structuri static de

terminate, cu suprastructuri alcatuite din grinzi prefabricate precomprimate tronsonate cu

deschiderea de 30,00 m.

La traversarea raurilor mari (Buzau, etc) s-au prevazut poduri cu grinda continua

cu suprastructura mixta cu sectiune chesonata.
La traversarea paraurilor cu debite mici, sunt prevazute suprastructun din grinzi

prefabricate precomprimate cu armatura preintinsa, aderenta cu deschiderea de 21,00 m.

Pasajele peste autostrada sunt cu solutii tip cadru, cu stalpi verticali, cu trei
deschideri, unde deschiderea centrala incadreaza autostrada.
b. Infrastructuri

Elevatiile infrastructurilor sunt alcatuite din beton armat. S-au proiectat culei pot

fi masive cu
inaltimi pana la 8,00 m pentru poduri si inecate cu inaltimi pana la 10 m pentru pasaje.

-

' Infrastructurile sunt prevazute cu opritori pentru a asigura stabilitatea suprastruc-
turtlor in cazul seismelor.
Partea carosabila pentru lucrarile de arta de pe autostrada va fi 2 x 12 m iar pentru
lucrarile peste autostrada, pe drumuri nationale si judetene, 7,80 m.
c. Fundarea s-a prevazut direct unde sunt conditii, si indirect unde stratul de fun-
dare se afla la adancimi mai mari de 6,00-6,50 m.
Lungimea podurilor si linia rosie au fost stabilite pe considerente tehnice si

economice care asigura si trecerea debitelor necesare. (podurile fiind mai lung;).

10. Lucrari in zona_cailor ferate

Traseul autostrazii intersecteaza linii de CF prin intermediul unor pasaje superio-
are.

La proiectarea deschiderilor peste CF a pasajelor superioare s-a tinut seama de
asigurarea gabaritelor pe orizontala si verticala atat pentru calea ferata actuala cat si pen-
tru cea de perspectiva.

Pentru realizarea acestor pasaje superioare au fost prevazute pasaje la nivel
provizorii cu drumuri de acces la lucrarile unde se realizeaza pasaje superioare.

Pasajele provizorii se vor dota cu instalatii de semnalizare feroviara, telecomuni-
catii feroviare, bariere mecanice. La terminarea pasajelor superioare pasajele provizorii

se vor desfiinta.

Pe anumite zone traseul autostrazii se desfasoara paralel si in apropierea CF.
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La proiectarea autostrazii s-a tinut seama ca distanta fata de CF sa respecte “Con-

ditiile impuse liniilor feroviare existente si noi” din caietul de sarcini nr. 606B/188/05.94

- unde distanta minima impusa este de 15 m din ax CF pana la marginea lucrariior pentru

autostrada.

In proiect s-au prevazut in zona pasajelor superioare lucrari pentru:

- linia de contact
- reglementari la instalatiile de telecomunicatii feroviare si instalatiile de sem-

nalizare feroviare
- reglementarea liniilor electrice aeriene (unde este cazul)

- asigurarea barierelor mecanice la intersectit

- cabine pentru personalul de supraveghere a circulatiei pe timpul executiei

- legatura telefonica cu statiile de CF din apropiere.

11. Parcari. statii pentru servicii (dotari) si lucrari auxiliare

In scopul asigurarii conditiilor fizice ale participantilor la trafic precum si pentru

intretinerea autostrazii s-au prevazut:

- parcari de scurta durata (9 buc)

- spatii pentru servicii:

e tip S1 (parcare, benzina, bar) - 2 buc

e tip S2 (parcare, benzina, service, restaurant) -2 buc

e tip S3 (parcare, benzina, service, motel) - 3 buc

In proiect s-au cuprins numai platformele betonate, racordurile de apa-canal si
{luminat (dotarile vor fi realizate din alte investitii).

Pentru intretinerea autostrazii si coordonarea exploataru s-au prevazut:

- baze de intretinere (2 buc)

- centre de intretinere si coordonare (2 buc - la Bucuresti si Albita).

12. Instalatii de telecomunicatii si dispozitive de detectare, avertizare,

semualizare si dirijare a circulatiei

Documentatia cuprinde instalatii de telecomunicatit in lungul autostrazii, si dispo-
zitive pentru detectare, avertizare (ceata, polei, etc) si dinjare a circulatiei; coloane de

apel urgenta (din 2 in 2 km).

13. Mutari si protejari instalatii

In vederea eliberarii amprizei autostrazii sunt necesare mutarea sau pratejarea ur-
matoarelor instalatii:

- Instalatii electrice de joasa, medie si inalta tensiune

- Instalatii pentru irigatii si desecari

- Conducte pentru transport produse petroliere

- Conducte pentru transport gaze naturale

- Retele de telecomunicatii, etc.

Au fost contactati toti beneficiarii instalatiilor, urmand ca la faza urmatoare sa se

intocmeasca documentatii de catre unitati de proiectare specializate.

14. Monumente arheologice si ale naturii

Tronsonul de autostrada trece prin zone unde sunt semnalate monumente istorice
si rezervatii naturale.
In documentatie s-au prevazut lucrarile si fondurile necesare cercetarii si protec-

tiel monumentelor ce se vor intalni.

15. Aspecte ecologice - poluare medin

Pentru autostrada Bucuresti — Albita s-a intocmit analiza de impact (volumul

VIII).
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Din aceasta analiza rezulta ca autostrada afecteaza in mica masura arealele rezer-
vatiilor situate in vecinatatea acesteia.

Pentru reducerea efectelor negative asupra zonelor situate in apropierea
autostrazii, in documentatie s-au prevazut perdele de protectie si panouri antifonice in

zonele locuite.

16. Exproprieri si demolari de imobile

Executarea tronsonului de autostrada necesita ocuparea definitiva a urmatoarelor

suprafete de teren:

Varianta [ + 11
Varianta | Varianta [I (IB]?Jii?xriStIiI_
Buzau — Albita)
a. definitiv - total 1579 ha 1598 ha 1561 ha
din care arabil 1258 ha 1305 ha 1280 ha
livada + vie 69 ha 57 ha 26 ha
silvic 63 ha 67 ha 63 ha
pasune 189 ha 169 ha 192 ha
b. temporar 372 ha 365 ha 350 ha

c. Realizarea autostrazii necesita demolarea a 18 case in varianta [ si 11 in van-

antele 1l si 1+ [,

17. Protectia muncii

La adoptarea solutiilor s-au avut in vedere si lucrarile pentru protectia muncii atat

pe timpul executiei cat si pe durata exploatarii autostrazii.

18. Avize si acorduri

Pe parcursul elaborarii documentatiei au fost obtinute avize de la:

- Statul Major General al MapN

- Academia Romana — Comisia pentru ocrotirea monumentelor naturii

- Ministerul Culturii ~ Directia Monumentelor Istorice

- Consiliul Judetean Prahova

- Consiliul Judetean Buzau

- Consiliul Judetean Vrancea

- Consiliul Judetean Vaslui

- Consiliul Judetean Galati

- Conel

-  Romtelecom

Conform celor solicitate in avize, la faza urmatoare de proiectare (S.F.), urmeaza sa se
intocmeasca documentatii privind sistematizarea zonelor traversate si documentati de

specialitate pentru instalatiile afectate.

19. Evaluarea lucrarilor

S-a facut pe baza preturilor din aprilie-mai 1999 (13 = 14.500 lei), si sunt prezen-

tate in evaluarile generale pentru variantele I si {I.

20. Concluzii

Din diagramele privind capacitatile de circulatie actuale si de viitor (anexele 29, 30 si

31 din “Studiul de Trafic si eficienta™), rezuita:

¢ Pe sectoarele DN 2 Bucuresti — Buzau si Buzau — Marasesti, se depaseste,inca din
anul 2005 )capacitatea de circulatie pe DN existent cu 2 benzi de circulatie, iar din
anul 2015 se depaseste si capacitatea unui drum cu 4 benzi de circulatie-se confirma
prevederile strategiei Administratiei Nationale a Drumurtlor si Ministerului Trans-
porturilor privind constructia unei autostrazi in perioada 2010 — 2015 pe aceste secti-
uni ale retelei TINA Coridorul IX pe teritoriul tarii noastre potrivit datelor communi-
cate de DGIERI din MT, Secretarjatului TINA in anul 1998 pentru Reteaua Rutiera
TINA din Romania. Aceste prevederi au fost cuprinse in proiectul de Raport Final
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TINA/1999. Pe sectorul de autostrada Bucuresti — Marasesti (Focsant), rata interna de
recuperare (RIRe) este 23,1 — 23.7 .

o Pesectoarele DN 24 — DN 2418 Marasesti — Barlad — Crasna si Crasna — Albita. ca-
pacitatea de circulatie a drumurilor nationale existente cu 2 benzi se depaseste abia in
anii 2020 - 2030,

In cosecinta. necesitatea constructici unei autostrazi pe aceste sectoare (Marasesti —

Crasna — Albita — RIRe = 2 %) urmeaza a se reanaliza dupa anul 2015 in functie de

gradul ei de prioritate, comparativ cu alte sectiuni ale retelei de autostrazi din tara

noastra.

Retelele interne de rentabilitate economica (RIRe) estimate in Studiul de trafic s1 Efi-

cienta pentru variantele analizate sunt urmatoarele:

Sectiunea Varanta R‘Ef{e
de de Surse de trafic o
autostrada autostrada {cu taxe)

I Bucuresti — Gradistea — Buzau DN 2 19,6
.| 11 Bucuresti - Dumbraveni DN 1. DN 1A,
Bug:;:iu (Plotest1) - Buzau (inclusiv DN 1B, DN 2 10,9

accesutl in Ploiesti — 13,5 km)
_ 1
11l Bucuresti — Urziceni - Buzau DN 2, DN 2A 19,4 -21,1

Bucuresu - | 1 Bucurest: — Buzau ; ot
Marasesti | Il Buzau — Marasesti DN 2 =3,
(Focsani) {Est Focsani)

Marasest: _ . DN 2, DN 24, 10
(Focsani) - | 1l Marasesti (Est Focsani) - Albita DN 24B <
Albita

""Cu spor de trafic spre Urziceni
Comparand variantele analizate rezulta:

1. Realizarea variantei 11 pe sectorul Bucuresti — Buzau prin apropierea de municipiul
Ploiesti (16 km est). nu ofera avantaje fata de autostrada Bucuresti — Brasov,
deaorece:

e Pentru ocolirea Ploiestiului pe la est (pentru legatura cu autostrada Bucuresti —

Brasov) trebuie realizat un tronson de 34 km si 0 legatura la actuala centura ru-

tiera a Ploiestiului de 3.3 km:

¢ Varianta II este mai lunga cu 7,4 km (11,4 km) fata de varianta I Bucuresti —
Buzau;

¢ Traficul de pe sectorul Bucuresti — Ploiesti (cu destinatia Ploiesti) ar trebui sa par-
curga o distanta suplimentara de 12 km (fata de circulatia pe DN 1 sau pe viito-
area autostrada Bucuresti — Brasov);

¢ Traficul de pe sectorul Bucuresti ~ Brasov ar trebui sa parcurga o distanta supli-

mentara de 14 km;

¢ Traficul de pe directia Bucuresti — Buzau ar trebui sa parcurga o distanta supli-

mentara de 7,4 km fata de varianta I;

2. Apropierea variantei II de municipiul Ploiesti, fara legatura la autostrada Bucuresti —

L)

Brasov, nu ofera avantaje pentru traficul de pe sectorul Bucuresti — Ploiest (distanta
de parcurs mai lunga cu 12 km fata de circulatia pe DN 1 sau pe viitoarea autostrada
Bucuresti — Brasov). Varianta IT ofera avantaje numai pentru traficul de pe DN 1B,
Ploiesti — Buzau, cu incertitudini in privinta atragerii pe autostrada a unor volume
semnificative din traficul cu specific local preponderent pe acest sector de drum din-
tre Albesti si Buzau. Oricum avantajele estimate sunt insuficiente (RIR 10,9 %) fata
de avantajele economice ale variantei I (RIR 19,6 %).

Avand in vedere volumele de investitii, ratele interne de recuperare si avantajele in
exploatare (lungimi minime de parcurs), rezulta ca pe sectiunea Bucuresti - Buzau se
impune varianta de traseu I (directa) Bucuresti — Gradistea (Sitaru) — Buzau, iar pe
sectiunea Buzau — Albita, varianta IT (cu ocolirea municipiuiui Focsani pe la est).

Pe sectiunea Bucuresti — Buzau, s-a mai analizat si varianta III (apropiata de DN 2

si de Urziceni) care ofera o lungime de parcurs mai mica (cu 11 km) pentru traficul Bu-

curestt — Urziceni si un plus de trafic atras de autostrada (3813 VF/zi) fata de

varianta I. Acest plus de trafic este posibil sa se mai reduca dupa darea in exploatare a

autostrazii Bucu-

restt — Constanta.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, proiectantul propune adoptarea urma-

toarelor variante:
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* Pe sectorul Bucuresti — Buzau varianta I: Bucuresti - Gradistea (Sitaru) -

Buzau

* Pe sectorul Buzau ~ Focsani — Albita: varianta II (situata la est de municipiul

Focsani)

Lungimea totala a autostrazii Bucuresti — Albita in variantele propuse este de
331,3 km.

Tinand seama ca realizarea acestei autostrazi apare ca eficienta pana in anul 2015
numai p.e sectiunea Bucuresti — Buzau — Focsani (177 km) ar fi utila programarea elabo-
rarii Studiului de Fezabilitate pe aceasta sectiune in anul 2002 (2003) pentru a beneficia

de rezultatele recensamantului general de circulatie din anul 2000.

Intocmit

IngC. Ghirlea
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DEPASIRI DE CAPACITATI DE CIRCULATIE EXISTENTE PE DN2 (E85), DN24 (E581) S DN24B (E581)
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NOTA: 1/ Numai autovehiculele care intereseaza Submodelu! VOC

Trafic Recenzal 1995 pe Directia Aulosirazii / Grafic A8 (2)
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ANEXA B.c.

TRAFICUL TOTAL AUTO (1) RECENZAT IN ANUL 1995 PE DN 1 (E60) BUCURESTI - PLOIESTI, DN 1A BUCUREST! - PLOIESTI Si DN 1B PLOIESTI - BUZAU
DEFALCAT PE CATEGORIi DE TRAFIC LOCAL SI DE TRAFIC DE TRANZIT DE DISTANTA MEDIE

B) TAFIC DE TRANZIT EFECTIV PRELUAT DE AUTOSTRADA
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NOTA: 1) Numai autovehiculele care intereseaza Submodelul VOC

Trafic recenzal o= DN1, DN1A si DN1B ! Grafic ABC



AUTOSTRADA
BUCURESTI - FOCSANI - ALBITA
e Studiu de Prefezabilitate
4 VOLUMUL 1- SINTEZA
- PRINCIPALI INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI Al AUTOSTRAZII
SECTOR VARIANTE Focsani - Tecuci
Nr. Indicatori Bucuresti - Buzau Buzau - Marasesti Marasesti - Zorleni | Zorleni - TOTAL: BUCURESTI - ALBITA Varianta [ | Varianta I
UM. Albita Var. [ Bucuresti-Buzan Vest- Est-
I i i I i I “. 11 1=11 I II Var, IT Buzau-Albita Focsani Focsani
" 1|Lungime traseu autostrada km 94,4 101.8 95,1 93,6 82,6 69,1 73,5 80,7 337,8 3386 331,2 50,7 442
& din care pentru:
- - V=120 km/h km 94,4 101,8 95,1 93.6 82,6 69,1 73,5 77,9 335 3358 328,4 50,7 44,2
| -V =100 km/ km . - 5 . - - - 1,2 1,2 1,2 1,2 - -
= -V= 80 km km - - - - - - - 1.6 1.6 1,6 1,6 - -
st 2|Lungimi pe declivitati
1 0-2% km 938 100,5 94,5 91,2 82.6 69,1 73,5 72 327,6 328,6 3219 48.4 442
- 2-3% km 0,6 13 0,6 24] - - i 2,3 53 3.6 2,9 23] -
= 3-6% km - - - - - - - 6.4 6,4 6.4 6,4 - -
| 3|Decivitati maxime % 22 222 22 2,5 18 178 1.78 53 53 58 58 2.5 1,58
km 0,598 0,598 0,598 0,9 0,73 1,015 1,015 1,23 1,23 1,23 1,23 0,9
[ 4|Curbe (valoarea minima a razelor) m 4000 3000 3000 2500 3100 1500 1500 1000 1000 1000 1000 2500 3160
“4  5{Volum terasamente
- rambleu mii mc 7472 7860 8010 8250 6850 9148 6931 5170 30040 26811 26423 4445 3128
a -debleu in corp drum mii me 58 57 75 360 250 2175 1637 3257 5850 5201 5202 214 166
- - deblen in groapa de imprumut mii mc 7414 7803 7935 7790 6500 7037 5869 1913 24154 22085 21696 4231 3162
= - surplus de pamant - depozit mii mc - - - - - 64 (] - 64 64 64 - -
6{Noduri buc 4 4 4 3 3 2 2 3 12 12 12 3 3
"1 7|intersectii fara acces la autostrada buc 445 43 44 33 28 18 18 16 112 110 107 21 16
gl _8[Refaceri drumuri agricole si drumuri de exploatare km 33.2 14 13,1 15,8 Il 2,3 2.3 10.6 61.9 37,9 57,1 7,1 3
9|Refaceri drumuri nationale, judetene si comunale km 89 10 9.4 14,1 11,7 3,6 4.6 5.8 324 32,1 31 6,8 5,3
Poduri si pasaje pe autostrada buc/km 32/2,380| 35/2,636| 30/2,422| 26/4,008| 20/1,539| 13/5.892] 13/5,207| 26/3.370 97/15,650] 94/12.842 91/12,586 16/5.284 10/2,220
e Pasaje peste sutostrada (inclusiv la noduri) buckm | 372.252| 43/2.757] 39/2.501] 23/1.650 21/1,506] 16/1,107] 17/1.168| 25/2,052] 101/7,061| 106/7.483 100/6,.978 13/0.918  |12/0.835
| QOcupari terenuri - definitiv ha 556.2 593.2 561,8 395 359 237.5 255,5 390 1578,7 1597,7 1560,7 227,8 209,9
din care: - arabil ha 5274 5524 523,1 345,3 329,3 191,4 228.5 193.3 1257.6 1303,7 1278,7 180,8 202
M -vie + livezi ha 0.4 313 25,2 26,6 o) 19,1 - 22.6 68,7 57,1 26,2 43 0,4
. - padure ha 4,6 9,5 13,5 6,6 6.6 27 27 24.3 62,5 67,4 62,5 0.1 -
] - pasune ha 23.8 - - 15,4 18.8 - - 149,6 188.8 168.4 192,2 3.9 7.5
- curti ha - - - L1 1,1 - - & 1,1 1.1 1,1 33,9 32,3
] - temporare ha 189 204 192 75,4 52,2 42,9 44 64,2 371,5 364.7 349,7
L Demolart buc 5 . - 12 5 - - & 18 11 11 10 3
. Intocmit, Verificat
) "
£ f Y, ~ T 7 |
- =1t le-d Q\"r“ I M". | A= —/ A
o ' ~ . i P
u N P A = 2 f!«o/” Tl | 24/ o el S0
: / E
| e A5 3 90y, ' .
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Autostrada Bucuresti - Focsani - Albita

Studiu de Prefezabilitate
Vol. I Sinteza

TABELUL NODURILOR RUTIERE

VARIANTA I
Nr. Pozitia km Localitatea Drumuri de legatura
SECTOR BUCURESTI - BUZAU
1 km 0+000 Bucurestt Centura Bucuresti DJ 100A
2 km 424266 Cioranii de Jos DN 1D Ploiesti - Urziceni
3 km 87+507 Spataru - Buzau DN 2, DN 10, DN 1B - Brasov
4 km 94+400 Buzau DN 2B - Braila, Galati
SECTOR BUZAU - MARASESTI
5 km 126+900 | Rimnicu Sarat DN 22, DN 2, Braila
6 km 166+700 | Focsani DN 2D, DN 2
7 km 181+830 Marasesti DN 2, DI 205F
' SECTOR MARASESTI - ZORLENI
8 km 210+000 Tecuci DN 24 - Galati
9 km 209+200 | Zorleni - Barlad DN 24
SECTOR ZORLENI - ALBITA
10 | km 282+140 Crasna DN 24, DN 24B
11 | km307+150 | Tatarani DJ 244E - Husi
12 | km 337+080 Albita DN 28 - Iasi

VARIANTA II

Nr. Pozitia km Localitatea Drumurn de legatura

SECTOR BUCURESTI - BUZAU
1 km 0+000 Bucuresti Centura Bucuresti DJ 101A
2 km 48+553 Albesti - Paleologu | DN 1D Ploiesti - Urziceni
3 km 94+902 Spataru - Buzau DN 2,DN 10, DN 1B
4 km 101+915 Buzau DN 2B - Braila, Galati

SECTOR BUZAU - MARASEST!I
5 km 133+900 Réamnicu Sarat DN 22, DN 2, Braila
6 km 173+250 Focsani DN 2
7 km 184+050 Marasesti - Garoafa | DN 2, DJ 204G

SECTOR MARASESTI - ZORLENI
8 km 200+000 Tecuci DN 24 - Galati
9 km 255+470 | Zorleni - Barlad DN 24
SECTOR ZORLENI - ALBITA
10 | km 282+940 Crasna DN 24, DN 24B
11 | km 307+950 Tatarani DIJ 244E - Husi
12 | km 337+880 Albita DN 28 - Tasi
Intocmut,

Ing. Tanasescu St.

C__:,..,gtf A
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MINISTERUL APARARINATIONALE®, = O/ . 24 Exemplarnr.1
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— Statul Major General —
Nr.1.1/3605
din 15.01.1999
Bucuresti

DIR. GEN. ADJ TEHN !
DIR. GEN, AD.J gG. |

Citre A
S.C. IPTANA S.A. e = 3
BUCUREST! e -

JIZIA CONETRLID
DIVZIA HIDRQ
ICV'2IA STUDD TEARN
BiR. TERNIS

-CALTATE
R L1 —

La nr. 689/7/72 din 07.12.1998;

In baza art. 21, din Legea nr. 45/1994, privind apararea nationald a
Romaniei $i a H.G. nr. 62/1996, Statul Major General avizeazd favorabil
Studiul de prefazibilitate pentru obiectivul de in vesiitii "Autostrada BUCUREST]
- FOCZAN|- ALBITA”, in VARIANTA 2, intre km 155 (OREAVU) si km 25
(TECULI), conform documentatiei trimise cu numarul de mai sus.

Avizul este conditionat de:

— ltronsoanele de autostradd tangente cu localititile: BUZAU,
FOCSANI, TECUCI si BARLAD, s3 nu afscteze terenuri si activitati ale
Ministerului Apararii Nationale;

— documentatia tehnicad pentru urméatoarea fazs de proiectare ce
va ft limisa la Statul Major General pentru avizare, va contine o situafie
ceniralizatoare cuprinzand date sintetice, planuri de detaliu redactate
grafic gi in scris, care s3 reflecto solutiile adoptate pentru intersectia
autostrazii co se proiecteaza cu colelalte cadi de comunicatie existente si
trasesle tangente cu localititile: BUZAU, FOCSANI, TECUGI si BARLAD.

Acest aviz nu poate fi utilizat pentru obtinerea autorizatiei de
construire.
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Calea Vicrories, | 23,

Bucuregti, 12 fanuarie 1998
Nr. 14 )

ACADEMIA ROMANA
Comisia pentru ocrotireq

IPTAY A5
monumentelor naturii

089/3/ 12~ 2.4, 794

S.C.IPTANA - S.A.
i B-dul Dinicu Golescy nr. 38

In legaturd cu proiectul de prefezabilitate privind autostrada Bucuresti-
Focsani - Albita (scrisoarea dumneavoastrs nr.689/7/75din7 decembrie 1998),
va comunicim :

rare sau importante din punct de vedere stiintific.
De acelasi regim de protectie be

neficiazd arboretele din Crgs
din apropierea orasuluj F ocsani (km. 16

gul Petresti,
5 - 170) si cele din Pédureq Badeana si de

munei Tutova (km. 60), jud. Vasluj,

cazul in care nu pot fi ocolj
arborii cei mai slab dezvoltati.

Secretar stiintific,

T\

Nicolae Toniuc

71102 Bucuresti, Romgnia : Telefon: (01) 659 48 66: Telex: 1} 470; Fax: 40 1 211 66 08
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DIRECTIA HONUMENTEILUR ISTORICE
Hr.3711-4A/5 mai 1999

Citre,

S8.C. IPTAWA S.A.

Bucuresti %7looo

B-dul Dinicu Golescu nr.38, sector 1

Fax 312.14.16; E-meil Iptanan a meganet.ro

Spre stiingd: Muzeul Najionel de Istorie - Bucuresti

Muzeul de Istorie i Artd al municipiului
Bucuresti

Muzeul judetean Ialomiga-Slobozie
Muzeul judefeen Buzdu , Muzeul judebean Vrancea
Muzeul judegean Vaslui

AVIZ 3RJO71)_4/5 mei 1599 - - -
privind emplesamentul sutostrizii Bucuresti-Focseni-
Albiga

Documentagia inaintatd le D.M.I. - Ministeruyl
Culturii privind amplasamentul autostrizii Bucuresti-Focseni-
Albi%a, cuprinde piese desenate: planurile de situatie
nr.1va/1, IV3/1, IVG/l si IVD/l.

Urmare a asnalizdrii documentajiei ze acords
AVIZ FAVORABIL de principiu condijionat de:

- cercetare arheologici prealabili a zonelor cu
potential arneologic. Titularul de investigie va suporta
contravaloasree lucririlor si va incneia contracte de lucriri
cu iluzeul Hafional de Istorie a Roméniei, Muzeul da Istorie si
4cta al municipiului Bucures;ti si muzeels judejens pe raze
carora trece trassul sutostrizii;

- Dercarea pe planurile de situagie & gropilor de
lmprumut si a orgenizirii g§e santier;

- in funcyie de concliuziile rapoartelor de cercetars

Piata Presei Libere nr. 1, sector 1, 71341 Bucuresti, Telefon: (401)222.33.56; 223.15.10-40, Fax: {401)222.83.30; 223.49.51
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arheologicd, dacd importanye eventualelor vestigii arheologicse
necemiti conservarea acaestore "in situ", se va adapta solufia

de realizaere a autostrazii, proiect ce va fi prezenta pentru
avizare. '

SECRETAR C.N.M.I.,

V,mxgmwoa D.M.I., |
e msers B2 n NICOLAE ! ' INSPECTOR D.M.I.
et a Arhg.Cornelia STOICA

e ey i
\‘S ) 0 \':x

d s Ls 1
e - - bt

¢

ANZXE: Lista siturilor arheologice din judetjele Ilfov, Ielomita,

Buzau, Vrancea si Focsani nominalizete in Liste Monumentalor.
Istorice din 1992 de pe traseul autostrizii Bucurssti-Focsani-

Albite ' ' T

Wyl
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X ROMANIA

CONSILIUL JUDETEAN PRAHOVA
COD 2000, PLOIESTI BDUL REPUBLICII NR2-4 TEL 146151 FAX 195363

" . Dosar 0 L) Data

III/A.1o. ERETEEEEE, 8252 - 3. FEB. 1998
P sl b s I
IEEVIC L PLANGE (2 AL ‘
7 AQUI MARKETING #/ ! Nt
LV ZIA DRUMLRAL i " .o g
VLA PODUA A} 1% N > Fe
rTIA CONETEUCTY "y ¥ B
[T BDRG ! 71 _4:’; .Y
Ly ATl TILINECREN e

CEtp,, BmECET 4(7'/_;%

SC " IPTANA " SA BUCURESTI "
B-dul Dinicu Golescu nr.38 Sector 1. ’”~’ﬁf
Cod. 71.c00

SPRE STIINTA :

La adresa dvs.nr. 689/7180/1998 prin care
golicitati punctul noestru de vedere cu privire lg traseul propus
de iraversare a judetului Prahove pentru autostrada Bucuregti -
Focgeni - Albita gi le impactul acestuis asupra terenurilor ,
constructiilor si instalatiilor din zons afectat,vi comunicim
urmidtoarele :

In cele doua variante prezentats &n plangale
desenate traseul autostrizii in zons de traversare a Judefului
Prahova este unic si afecteazi extravilenul comunselor Ciorsni,
Fulga gi Beba Ans.

Intrucdt nu suntem in posesia documentatiilor
urbanistice actualizate,aflate In curs de elaborars ssu svizare
ale acestor localitd{i nu putem identifica intr-un timp foarte
gcurt refelele gi constructiile noi apirute sau propuse din acests
zone.

Tpaseul sutostrdzii inclusiv zons aferenta (cu
l3Yimea de 2 km. )poate sfecta retelele de transport produse
petroliere,gaze naturale ,apd potabili.

Obiectivela majore pe care le putem identifica
le acest moment sunt:

oel//es



- 3
| S—

-2 -

- pentru comuna CIORANI - Calea feratd Ploiegti ~Urziceni
- DJ.201 4
~ DN.1.D

- Teren arabil proprietati particulare
-~ Padrdul Ramnicul S&rat

- Pentru comuna PULGA - DC.79
-~ Pardul Istin
- Lacul Pulga(cu mmenajrile piscicole)

- Teren arabil proprietiti particulars
- DC.102 D.

- Pentru comuna BABA ANA- DJ.lo2 H,
- P&riul Dréguna
- Teren arabil proprietiti particulare gi

Referitor 1las situatis Juridic3 a terenurilor,
acestasa sunt in mare parte proprietdf$i particulare cu categorig
de fologint¥ agricold cees cs presuptne c& dupid achizit{ionares
lor directd sau prin expropiere pentru csuzf de utilitate publicd
(Leg.33/94) s8 se procedeze la Sccateres acestora dinscircuitul
agricol conform Legii 18/1991 -republicati,

_ Deasemenea v& comunicim faptul ca acest trasgsen
de autostradi nu se regdsegte in Planul de Amene jarea Teritoriu-
lui Jud.Prahova,fapt pentiru care urmeazi s3 procedati la elabore-
rea unui plan de asmenejarea teritoriului zonal agvizat gi aprobat
conform anexei la Leg,50/1991 repu Hicet.

Pentru emitereas unui punct de vedere al
Consiliului Judetean Prahove cu privire la traseul propus urmeazi
84 solicitati mai intdi avizul Comisiei Tehnice de Avizare
Judetene,
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CONSILIUL JUDE JEAN BUZAU B T T SN :
Municiplul Buzdu, B-dul Nicolae Bélcescu nr. 48 Badet LI S _—
Telefon 038/414112, 038/411312 fox 038/423862 i it o {
| L » S\
Nr. 5230 din - 7 [AN. 1999 s pEeE T T

_ /C?ff Ciatre,
ﬁy ﬁy "/ SC IPTANA S& BUCURESTI
: w-— —= =" - Bdul.Dinicu Golescu nr.38, sect.l

[

j..—

Urmare actului dvs. nr.689/7/81/07.12.1998, referitor la
traseul autostradd Bucuregti-Focgeni-Albita pe teritoriul jud.
Buz&u(km.60+000-km.140+000), vi transmitem acordul de principiu
favorabil.

Recomanddm sid se evite:

-Draversarea pddurii Spitaru in zona km.83+coco-km.85+000,
a pddurii Frasinu in zona km.88+co0-km.894000 ce sunt rezervatii
neturale s$i & pddurii Voetin , km.l37+ooo-km.138+000

~-Perturbsres activitdtilor socio-economice prin inchideres
de dpumuri raklice rlacificate si de sxvloatare. e @ o

~-Traversarea intravilanelor

-Modificarea defavorabild a regimului de scurgere a apelor
de suprafat{d si subterane

-Modificarca inestetici a peisajului

~Ocuparea excesivid a terenurilor

Restituim planurile de situatie nr.IV Aflsi IV B/1

DD/RV
€X.2
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ROMANMNTIA

CONSILIUL JUDETEAN VRANCEA

Directia urbanism, amenajerea dn i
tritoriului, lucrari oublice N NCEGE:
| >
Nt.7904 din 77 o7 1990 _ =
D.111.C.8 R
CATRE,
/89 IPTANA _S.A. BUCURESTI

m—a R

-

Referitor la adresa gv. nr.633/7/82/7 dec.1998, prin

care ne-ati transmis planul orivind traseul viitparei autostrazi,
va comunicam urmatoarele -

1. Pe tronsonul de la km. 155 - km. 186, Consiliul
Judetean VYrancea aareeaza varianta nr.? -verde, amnlasata la Est
te Municipiul Fecsanl, Aceasta variznte corespunde si cy

prevederile P,A.T.J. - Judetyl VYrancea.

2. Ya semnslam urmatoarele obiective degsehite in
perimetrul soliritat de dv. si anume
- km. 134 -km.150 - chiective militare

- Xm. 155 nod hidrotehnic canal "Siret-
Earagan " :

subtiraversare 23nnz - exexutat sn%.

- km, 160 - var.I.
- km, 170 -kr.184

complex crester=a norcilor

conducte manistrale transpart
0aze naturale-conducte de petrol

- km, 185 - ferme cresteres aznimaslelor

- km, 170 - constructii industriale-
Coeneratis dz consum

- Intravilan - com.Cimpineanca -
locuinte Droor.particulars

Varianta 2. - intersectie DJ.204.D. fronturi
Coptere apa_<i pospndarie de apa
Hunicipiul Fopsani

Varianta 2. - Intersectie DJ.204 -Rerodrom

Militar.

- Traseul cu ozlhen reprezinta conducte mapistrale paze
- Traseul cu verde reorezinta conducte natrpl -

Constants - Borzesti;
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- Nod rutier - varianta flhita - Ferma aoricola,
Fadbrica bhautyri - sediu  AGROMEC ete.
( fost I.A.S. Marasesti ).

Avem rugamintes sa ne trimiteti si nlapul spre

Sitet nina 1la lirits JUd=tului Yrancea cu Judetul Racay.
i

Ya asiguram de colaborarea noastra.

CI/Dp
X.2/6.01.1999

I N T I I Ea e ..

- -
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ROMANIA

JUDETUL VASLUI
CONSILIUL JUDETEAN
DUATLP. , a3
Nr._of/ 23 din /0« 071999 L A
99 P i S
N B Ctre,
B S.C. IPTANA S.A.
G Ll Bucuresti
AT R S N W B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1
S g (O

La adresa dvs. nr. 689/7/84/07.12.1998, privind S.P.F. — Autostrada
Bucuresti — Focsani — Albita, vd comunicdm avizul de principiu privind
amplasamentul in coridorul de 2 km latime, cu solicitarea de a fi studiati si o a
doua varianta pe tronsonul Crasna — Albita care,aga cum este prezentati si aprobati
prin P.A.T.N. 5i preluata in P.A.T.J. trece limitrof cu zona de nord a municipiului
Husi.

Referitor la determinarea impactului autostrdzii asupra terenurilor,
constructiilor si instalatiilor existente sau prevazute a se realiza, vi asigurdm de
intreaga noastrd colaborare prin punerea la dispozitie a bancii de date detinute in
prezent — Planuri Urbanistice Generale ale localititilor si alte documentatii de
urbanism, planuri topografice, programe de investitii in derulare sau de perspectiva
etc.

In speranta unei bune colaboriri,
cu stima,
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DIR GEN_ADL TTHN
CIR. GEN. ADJ. EC,
SERVICIUL PLANIFICARE,

“IAQUL MARKETING
THYIZIA DRUMUR) 3
T VIZIA POOUA \

DA CONETRUSTY
CIIZIA HIGRO
CZIA STUCN TEREN

R _TERNIT - CALITATE

Str. Domneasca nr. 56

Galati, 6200 r
Tel. 036 - 41.72.22 N esser 3 ot [190g
Fax:(36 - 46.07.03
E-mail consiliu@ecompro.ro Dosar;
Cdtre,

S.C. “IPTANA” S.A.
B-dul Dinicu Golescu nr. 38, sector 1
Cod 71000, Bucuresti i

Np
dy iy

o g 2 (f'-
7 e e
Referitor la adresa dumneavoastrs nr. 689/7/83/07.12.1998, prin care ne solicitati
unele observatii concrete privind traseul autostrizii Bucuresti — Focsani - Albita, vi

comunicdm urmatoarele:

Traseul propus, avand un coridor de 2 Km litime, afecteazi asezari umane

partial sau in totalitate, precum si o serie de amenajari publice sau private (cii ferate,
drumuri, alimentéri cu ap3, etc.);

» Traseul ales de dumneavoastrd traverseazi portiunea cu cea mai mare
densitate de localitati, precum si cu cele mai afinate forme de relief;

. Observatii concrete cu nominalizarea unor obiective concrete nu se pot face
in baza unui plan sc. 1:100.000 care indici o propunere de traseu. Pentru formularea unor
observatii pertinente este necesar un plan la o scari mai mare, cu marcarea clard a
coridorului de 2 Km si a asezirilor umane afectate.

Pentru formularea tuturor observatiilor, vi rugim si ne transmiteti planurile la o

scard mai mare cu un grad de detaliere corespunzitor.

In speranta unei colaboriri viitoare, primiti intreaga noastra consideratie.

12.01.1999
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PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTY _%,,75:—
DEPARTAMENTUL URBANISM SI AMENAJAREA TERTTORIULUI
DIRECTTIA GENERALA DE URBANISM ST AMENAJARFA TERITORIULUI
SERVICIUL SINTEZA STRATEGIE

22 CATR T Te_ &
o e OG S.C. IPTAYA S. A.

IH ATENTIA ' .
S.C. TPTANA - SEARCH S.A.

La adresa D-vs. nr.689/66029/11.12.1908
referitoare la impactul autostrizii Bucuregti-Focgsani-Albita
vd comunic3m urmitoarele:

Din.plan§a IVA/1 nu rezultd decdt c3 cele
2 variante de racord a acestei autostrizi la circulatia majora
a lMunicipiului Bucuresti se face in varianta 1 pPrin injectia
acesteia In Soseaua de Centru3i DJ 100 A pe teritoriul comunei
“ulontari sau 6 vavianta L In Susedla Suleueins S g pe
teritoriul comunei AfUmati.

Ambele variante vor aduce o valoare de trafie
Pe care nu o preconizati.

Bu rezultZ care este modul de racord cu planul
de amenajare a teritoriului nationmal - sectiunea drumuri, pentru
acesta fiind necesari o plansg# In care aceast3 racordare s3 fie
evidentiati.

Presupuner ¢ izvorul traficului pe aceasts
dutostradd nu se afld In Bucuresti ci Bucurestiul este doar
punctul nodal al intersectiei acestor coridoare de transport.

Documentatia completats cu elementele gyblipiate
de noi este necesar a fi supusi avizirii §i aprobirii conform
procedurii legale stabilite.

ARHITECT SEF AL MUNJGIPIULUI BUCURESTT
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B-dul Independeniei nr.7

Ploicq_ti 2000
ROMANIA
QL&B' tel.; 40.44.121226

O=

40,44,121341
fax: 40.44.116451
J-ou. TRANSPORTING COMPANY 1893  1MR168 suiiion

oo Ne/151 Dl 02195

’;‘Nﬁ; ; Catre,
¥R G6d S.C.IPTANA $.8.BUCURESTI
99 0y o8 BD.DIMICU GOLESCU MR.37 SECTER 1

Pef.la adreses cdve.nr.8f7/17.90, vi facem cunosout cd detinem con-
ducte magistrale cde transport titei gi gazolind ce vor fi afectate ce

lucrares "Autostracsa Sucuresti-Focgani-Albits", pe care le-am materiag-

S ————
lizat pe planurile dvs. nr.IVD/1 €c.1:1C0.02C, vizate de noi spre ne
schimbare.

in principiv suntem e scerd cu executia acestei lucréri cu res-
pecteres urmétoarelor condi‘ii: _

- Pentruv. acoptarea solutiei de protejere sau ceviere s~concucte-
lar, v& ve!i scresz unei institutii ce specielitaste pentru industrie ce
petrel £i geze, In vederes ‘nitccmirii c¢ocumentztiei tehnico-eccnomicsa

(PETRCSTAR Pleoiesti);

- Dupd intcemires coccumencatiei, un exemplar fi ‘neintet =rp-

ve
cietZ%ii noestre, 7n veceres aviz#tii ‘m C.T.E.-ul COMPET Ploiesti, ce

va censtitui ecordul neoetru definitiv;

T

- Lucrdrile preopuse ver fi “ncredintate unei scciobsti specieli-~
zate in industris pstroliers (INSPET Plciesti, ARGEMNTA Constant

- Cheltuielile sferentz sxecutarii lueccdriler ce pretejare scu
v

c¢evicre ale concducteler, ver fi supartets e unitztas gve.
Prezentul =viz esste valahil 52 luni.
CIRECTCR H.E.A.-INV.

/GH/2ex.
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CONEL CONEL
S.T.D.BUCUREST]

i ‘ﬁk‘&fﬁm. Bucuresti
iﬁﬂ?ﬁw Mace {4, sector I cod 71214
Sos. Stefan cel Mare ar.lA I "——"
sector 1, Bucuresti 14 FEB' 1999
{ ieomene. TG99
A2, {._TESIRENR. - |
CATRE
SC IPTANA - SA B-dul Dinicu Golescu ar, 38
Priveste

: Autostrada Bucuresti - Focsanj - Albita

Focsani numaj in cazul van-
antel Vest la km 48 s 75 .

Intre Mizil si Baltireti propunem ca aotustrada sa se
penitru a fi cit man putin atectata de aceasta .
In punctul de intersecti

Xecute paralel ru LEA 270 v Teleajen - Stilgy

Va informam ca in zonj sunt instalatii de 20-110 kV, fapt ce veti solicita avizu] de amplasament de la
Electrica SA - S.D.Iifov, S.D Prahova si S$.D Buzau

Anex@m-

Planul de situatie c

U variantele analizate ptr autostradag
Bucur&_;fi—Focsani si

Fetelele 220-400kV arpartinand S.T.DB.

STIRAY

ps3 [RAp ‘-‘;‘\

sc DIRECTOR

s

£r7 :;,/5 ~RIFg \/Q’.r
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S.C ELECTRICAS.4.
L

3 70, 1AN, 1899
?‘,7 iy | '5_4_{— )
Catre. LET/ 2 /’4‘,

é- 7 SUCURSALA DE DISTRIBUTIE PLOIEST!
5D

SCPTANA SA ~Insnmml de Projectard venmu CIARSCOIAN Al Navale 31 Asrene
2 Bueuresti t-dul Duucy Gelescu nr 38 sect |

Lrmare cereni dumneavoastra nr. 6897 24 din 07, 12:199$ va comunicam ca avizul de amyplasament
pentru obiecuvul ~ Autostrada Bucurest - Focsani-Albita = se poate elibera dupa completarea documentatiei
transmise cu urmaroarele:

-Plan de situatie- sector Bucuresti-Buzan., inea un exempiar § ati depus dear doua evemplare) ==

-Xzrecopie dupa ceriificatnl de urbanism - | evemplar

Precizam ca dupa completarea documeniatier cu elenwenrele mentonaymai sus. avizu se elibereaza
cuw acluiarsa raxer lsoale de 83200 leg

3 ,_-\_Al-.i ._."T. : iz
. aDireetl 2 Sef darvient
LTSy e " . 70 - 5
Ing. f@ﬂI‘l:":“ldi'aﬁ“: v ng. Miresa Coarta
| =

) ?LH’E-')'TJ g
@“\-‘thql
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NVITTS TRAMSPORT OESPECER

SUCURSALA TRANSPORT CONSTANTA
e - Str.Nicolae iorga nr.89, cod 8700, Constanta
COMPANIA NATIONALA DE ELECTRICITATE  Telefon-fax 041-638753

M /foo S, (998
19/
77 o T

Catre,

g T S.C. IPTANA S.A. BUCURESTI
' o B-dul Dinici Golescu nr.38 cod 71000 , sector 1

In conformitate cu adresa dumneavoastrd nr.689 / 7 / 101/07.12.1998 | vi
transmitem anexat un exemplar cu planul de situatie 1:100000 completat cu obiectivele

energetice ( LEA 400 KV SMARDAN - GUTINAS ) afectate de autostrada BUCURESTI -
FOCSANI-ALBITA . B

QuFiNId AATHS
g g€ FLECTR DITATE
S
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CONEL - DIVIZIA DE TRANSPORY DISPECER ) a

BUCURESTI .79

SUCURSALA LE TRANSPURT DISPECER BACAU |
ye. J2% ain Jo@f. 1999

Cactre.

S.CLIPIAMNA 5.A.

! Dinicu Golsscu ar. .8

A=d]

u
71000 - Bucuresti - Sector L -

.. La scrisoarea dvs.ne.ss89,7/100/07.12.1998 referiter e chiestivul AUCosorada
Bucuregti ~Foczani-Albiga,.vd restituim 1 exemplar din planuril: e sTtuagle nr.iv BL,
WV C/1 31 LV D/1,completate cu instalatiile erergetice 220=400 &V,cu urmatcarsle
specificagii:

£lan IV Bsi.

In zona Focgani - Mardsegti sunt urmatoarele instalacii afectate de autostrada.
- LEA 400 kv Gutineg - Smdrdan coloratd cu albasctru in plan;
- LEA 220 Gutinag-Barbosi cu intrare-iesize in stagia 220 kv focgenl~yast,

colorati cu portocaliu in planul da situstie.

B/1 nu avem instalatil electrice

-

oy

in restul glanuriler de situatisz nrelIV /71,10
v,

dw 220-400

Peneru instale;ii electrice cu tensiuni de 1-110 kY v2 rugim su v adresact

la 5.C.ELECTRICS =5.a.

LrRECTOR, 2IROU DEZVOLTARL,

1ng . DOITA BAZALLC

v \
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Filiala de Distributic a Energici Electricc BUCUREST!
S.C. ELECTRICA S.A.

i *"if
v
SUCURSALA DE DISTRIBUTIE
VASLUI
R.C. J37/230/1998 SEDIUL : str. TOMA CARAGIU nr. 7
FAX  :035321293 TELEFON  : 035312030/ 035312031

Nr ap/é- / Zd-o/ 1999

AVIZ DE AMPLASAMENT nr.6 /1999

Catre, S.C. IPTANA S.A. Bucuresti
Fax 01/3121416

Spre stiinta: CEM_Vaslui, CEM Birlad,CEM Husi,CEMLS-110KV Vaslui
Urmare a adresei dvs. prin care ati solicitat avizul nostru privind obiectivul:
"AUTOSTRADA BUCURESTI-FOCSANI-ALBITA”, conform planurilor de situatie
anexate, va comunicam urmatoarele :
1.Intrucit pe amplasamentul propus exista numeroase retele electrice aeriene de 110
KV 51 20 KV si posturi de transformare 20/0,4 KV(PT),ele fiind figurate pe planurile de
situatie anexate, va veti adresa cu comanda la S.D. Vaslui, biroul analiza retele electrice
(B.ARE.) pentru intocmirea proiectului de deviere a acestor instalatii si mutare
amplasamente (PT-uri), astfel incat sa se respecte conditiile din PE 106/1995- “Normativ
pentru proiectarea si executia liniilor electrice aeriene de joasa tensiune™ , PE107/1995
“Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri electrice”si PE 104/1993
“Nonmativ pentru constructia liniilor de energie electrica cu tensiuni peste 1000 V°,
2. Obiectivul se va realiza numai dupa indeplinirea conditiilor de la punctul 1, si

se va solicita asistenta tehnica de la CEM Vaslui.CEM Birlad.CEM Husi . CEMLS-110KV
Vaslui.

3. In timpul lucrarilor se vor lua masuri de catre constructori pentru respectarea
normelor de protectia muncii privind lucrarile in apropierea instalatiilor electrice.

4. Nerespectarea conditiilor impuse de prezentul aviz de catre beneficiar il face
raspunzator civil sau penal. dupa caz. de consecinte.

5. Prezentul aviz este valabil pana la data de 20.01.2000

DIRECEOR.
i m
e it

o eycHRSALA Uk

Ing. anbgmdmn/g

v yAasLul

.otk

A ™
RN

e



=3

s
/e ‘ _ Adresa | Str. N. Balcescu nr. 35 A
. .@ S.C. ELECTRICA S.A. 6200, Galati, Romania

N . . . . Tel. | 036 460.500
Sucursala de Distributie Galati £, | oo 4ot

—

! lpTANA s 4,

i} %?E W, 72
3L tung 05 E 0/

/. By i £ 7T

DIR. GEN. ADJ TEHN. NI

DIR. GEN. ADJ. EC

SERVICIUL PLANIFICARE

BIRO'JL MARKETING N ( f 7 / ﬁ

DIVIZIA DRUMURI PN '9‘ b

DIViZIA PODURI -

DIVIZIA CONSTRUCT!I Citre,

DIVIZiA HIDRO

DIVIZIA STUDI TEREN "

lEiIH.TEHNIC-CA_I...TATE S.C. . IPTANA" S.A.

B-dul Dinicu Golescu nr. 38, sector 1, Bucuresti, 71000

Referitor: Aviz coexistenti pentru SPF Autostrada Bucuresti - Focgani - Albita,
zona jud. Galati.

Ca raspuns la solicitarea dumneavoastr, vi remitem planul de situatie completat cu traseul
coientauv a; retelelor electrice existénte in zoni. X -

Acestea sunt linii electrice aeriene de 20 kV si 110 kV. In unele portiuni ale traseului
autostrazii pot fi si retele de 0,4 kV, dar care pe planul la scara 1:100.000 nu potfi figurate.

Conditiile de coexistenta sunt cele previzute prin reglementrile in vigoare, respectiv
PE 104/1993 si PE 106/1995.

In cazul in care este necesard devierea sau protejarea unor instalatii electrice existente pe

amplasamentul autostrizii, proiectantul general va comanda la unitatea noastri intocmirea unei
documentatii tehnico-economice.

Costul lucririlor se va cuprinde in devizul generat al obiectivului.

Prezentul aviz este valabil 12 luni.

INGINER SEF, , BIROU ENERGETIC,
iﬁ.‘F\ec;e?rinEmf‘Dnm' Damitru ing. Gheorghiu Elena
g (/ & -
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SOCIETATEA NATIONALA DEGAZE NATURALE

A\ "ROMGAZ” - S.A.
DIVIZIA TRANSPORT, OPERARE S1 DISPECERIZARE
A, Capital social: 1 233.067.267 mii lei: Nr. inreg. in reg. comertului: 132 - 1027; Cod fiscal: R 803778

Medias 3125, str. Unirj nr.4, jud. Sibiu, Tel. 40-69-812262.63,64; Fax: 40-69-212489
http:/fwww.ielecom.ro, c-Mml:cnbmcl@lclccom.ru;

Nr. 427/ 18.12.1998 >4

T R Wy e " m———
DIR. GEN_ADJ. TErm '

l -3 [} .
-'——-—-.____—_‘: ‘
DIR. GEX, AD.LL EC.

. b E "" ‘

SERVICIUL £ | RE I':‘ / .03 &;; g

LA — TR ) OO L S

BROUL MG " \\WEATRE Ll (73 4]

g:\\;.zm DAUMUR, P - . 77 77:7; g = |
1214 POQURI ' ‘ _

DIVIZIA CONSTRUGTR N S.C. IPTANA S.A.

i Si0R0 > - .Golescu nr.3 1
BNV ST T B~dul D.Goles 8, sector

BIR. TEHNI - CALTATE BUCURES T I

Referitor la: SPF - Autostrada Bucuresti-Focsani-Albita

Urmare adresei dv. nr.689/7/77/07.12.1998 v3 restituim
un exemplar din cccumentatia orezentatd de ¢v. cu trasey] orientativ
al conductelor de gaze ce apartin S.N.G.N. ROMGAZ Medias pe planurile
de situatie anexate vizate spre neschimbare.

SERV.TEHNIC-TOPO., INTOCMIT,
ing.C.Andre
Lo

| I
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SOCIETATEA NAJIONALA DE ' TELECOMUNICA TII
ROMTELECOM S. A.

DIRECTIA DE TELECOMUNICATIN VRANCEA

SERVICIUL TEHNIC, PROIECTARE, AVIZARE
FOCSANI, str. MARA§TL, Nr. 2, Tel/Fax. 037/233124; Tel. 01.4003989

Nr.250/2303% [20.04.99

e b

s 5

T 3%
G o/
QVTF/M CATRE, ——

S.C.IPTANA S.A. S ———
S.CEUROMETUDES S.A. &57

Bdul Dinicu Golescu nr.38BUCUREST]

Urmare adresei dvs.689/7/89/07.12.1998 prin care solicitati avizul
referitor la “Autostruda Bucuresti-Focsani-Albita”, va comunicam ca in
principiu  sintem de acord cu executia lucrarii, cu wurmatoareie
recomandari:

1. In zona de amplasare a autostrazii sint instalatii de telecomunicatii
Subterane existente si proiectate conform planului de situatie anexat.

2. Solutia de executie se va stabili de comun acord cu proiectantul la
JSata locului si cu delegat de la D.Tc.Vrancea.(tel. 233159 sing.Cruceanu
Ctin.)

3. Proiectantul de specialitate va prevedea solutii de protectie pentru
cablurile telefonice subterane in zonele unde acestea vor Ji afectate.

4. Dupa stabilirea solutiei definitive , se va solicita avizul D.Te. Vrancea,
cu planuri detaliate pentru a putea trasa cablurile telefonice la cote,

5. Nerespectarea vreunui punct din prezentul aviz ,duce la anularea lui
in totalitate

QR SEF SERVICIU Into

q.
a e

.

Ing. F.VOINEA  SingE.Dumitrescu
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BIROUL ENERGETIC Nr.21534/24,04.1999
H.502/1998

CATRE,
SC IPTANA SA
b-dul Dinicu Golescu, nr.38, sector 1, Bucuresti

Referitor la scrisoarea d-vs inregistrata la S.D.Ilfov cu nr. 21534/1998, prin care
solicitati punctul nostru de vedere privind amplasamentul autostrazii Bucuresti-
Focsani-Albita, pentru cele doua variante propuse si pe un culoar de 2 km latime, vé
comunicdm zonele de intersectii si/sau paralelism cu instalatiile energetice de pe
teritoriul judetului Ilfov :

Varianta 1

In partea de inceput, in zona comunei Tunari sunt mai multe racorduri de 20 kV,
care alimenteaza consumatori: din zona.

In apropiere de satul Runcu se intersecteaza cu doud LEA d.c. de 110kV si
220kV.

La intersectia cu Dc 184 se afld amplasatd LEA 20 kV Gradistea, racordul de 20
kV Canton Silvic Runcu, iar in continuare LEA 20 kV Dascalu si LEA 20 kV Nuci.

Varianta 2

La km 0, in apropierea intersectiei DN2 cu drumul cétre satul Moara Domneasca
se afld amplasata statia electrica 110/20 kV Afumati.

In lungui DN2, in zona km O sunt trei LEA 20 kV, Antimarec 1 - 2 si Solex.

Dinspre statia Afumati pleaca LEA 110 kV si 220 kV catre CET Brazi.

La km 12 se afla LEA 20 kV Gradistea derivatia 20 kV Vinitori Petrachioaia.

La km 21 se afld LEA 20 kV Gradistea - ax spre Sitaru.

La km 22 se afla LEA 20 kV Grédistea - racord 20 kV Schit Sitaru.

La km 25 se afld LEA 20 kV Nuci - derivatia 20 kV Micsunesti.

Este necesar sa se comande la S.D. llifov - SADR studiu de amplasament prin
care se vor stabili lucrarile necesare pentru coexistenta autostrizii cu instalatiile
energetice existente.

Instalatiile mentionate mai sus au un caracter informativ, urmand a fi identificate
si eventualdeviate in cadrul studiului de amplasament pe care il veti comanda.

.:/':Q,* th b.c.
207 ef .
/2 _%% DIRECTOR, /SEF BIROU,
15 o 3 @& S¥mculescu Dan ing. Gologan Claudia
LT U
'qu =Y
Ngar 2
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DIRECTIA DE TELECOMUNICATII VAST.UI
Biroul Tchnic-Energctic
Nr248/85%4/ din 27.04.1999

iIPTANA SA
TRaRE MR .ZQ(?G DIR. GEN. ADJ. TEHN,
IH "ﬂaﬂ » -d—_z_?" DIR. GEN. ADJ, EC.
a Q!’Lna O ciua A SERVICIUL PLANIFICARE
Citre e gIHOULMAanTmG
) g e IVIZIA GAUMURI X}
S.C. IPTANA S.A. BUCURESTI OViiA P AL
DVIZIA CONSTRUCTH
DIVIZIA HIDRO
_ _ IVIZIA STUDI TEREN
Aviz nr.14 din 1999 BIS. TEHNIC - CALITATE

S.C. IPTANA S.A. Bucuresti soliciti aviz pentru lucrarea “Autostrada Bucuresti -
Focgani - Albila” -

Directia de Telecomunicatii Vaslui are instalalii de telecomunicatii, conform schitelor
anexate.

Dupa analiza situatiei in comisia tehnicii se acordi:

AVIZ. FAVORABII.

nentru luerarcs™ Acztostrada Bueuresti - Foesani - Albita"

1.Se va face comandi fermi la Directia de Telecomunicafii Yisiui, Biroul rroicciare
peniru reglementarea instalatiilor de telecomunicatii, afectate de lucrarea pentru care se solicitil
aviz. '

2. In cazul in care proiectul de reglementare a instalatiilor de telecomunicatii se va face
de ciitre altd firm3, acesta nu va fi valabil decat dupd avizarea in Comisia de Avizare Tehnico
Economicd a Directiei de Telecomunicatii Vaslui.

3. Se va respecta STAS-ul 8591/1-75 privind amplasarea retelelor edilitare subterane
executate in sipituri.

4. La inceperea lucririlor se va anunta Directia de Telecomunicatii Vaslui, telefoane
304133 s5i 304131 pentru determinarea exactd a pozitiei cablului §i pentru supraveghere.

51a execularea lucririi constructorul va lua misuri pentru prolejarea instalatiilor de
telecomunicatii, In zona instatalatiilor de lelecomunicalii se va lucra manual.

6. In cazul nerespectdrii conditiilor din prezentul aviz, ramineti direct riispunziitori
material si penal de eventualele pagube produse instalatiilor de telecomunicatii.

Avizul este valabil timp de 12 luni de la data emilerii lui $i numai dacd au fost
mentinuie conditiile tehnice din documentatie.

ICTOR, Toctiitor Scf Birou,
wdurache ce. Socola Toader
«’#(}
e
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ROMTELECOM S.A.

SOCIETATE NATIONALA DE TELECOMUNICATII
DIRECTIA DE TELECOMUNICATII BUCUREST!

\\

SERVICIUL TEHNIC Data,08.01.1999
Nr.25.1/75919

CATRE,
S.C. IPTANA S.A.

Bd. Dinicu Golescu nr.38
SUBIECT: Aviz de principiu: "Autostrada Bucuresti - Focsani - Albita".

Urmare adresei dvs. nr.689 din 07.12.1998, va restituim planul de situatie,
pe care s-au figurat instalatiile de teleomunicatii existente in zona,
comunicindu-va urmatoarele:

S-a figurat cu culoare maro pe planul de situatie traseul cablurilor
telefonice Aeriens (fire goale OL 2 mm), existente pe teritoriul pe care se vor
executa lucrarile de amenajare ale autostrazii.

VARTANTA 1
- intre localitatile Dascalu si Moara Vlasiei exista instalat cablu de
telecommicatii aerian .

VARTANTA 2
- intre statia CFR Greci si statia Fierbinti exista instalat. pe stilpi de lemn
proprietate CFR, cablu telefonic aerian.

Intrucit amenajarea autostrazii, presupune si latirea acesteia, se impune
pentru oricare din variante (1 sau 2) eliberarea amplasamentului, respectiv in
zona cablurilor de telecorunicatii aeriene sa se execute canalizatii telefonice
si camere de tragere, pentru trecerea acestor cabluri in subteran.

In aceasta situatie este necesar ca beneficiarul sa comande la Biroul de
Proiectare al DTCB sau la alte unitati de specialitate autorizate un proiect de
deviere si reorientare a instalatiilor de telecomunicatii.

Pe linia de centura a Bucurestiului si inceputul autostrazii pot exista
cabluri speciale apartinind MApN, impunindu-se avizul si din partea acestor
unitati.

In vederea obtinerii acordului, wveti reveni cu o alta adresa,

comunicindu-ne nr.chitantei cu care ati achitat prezenta lucrare.

CALEA VlCTL)R]EI{l/r. 37 COD 70101
Tel: 4002165, Telex: 11990; Telefux: 4003344
Numar Inmatriculare Registrul Comertului: J40/8926/1997
Cont Nr. 301000850000002003 BANCPOST-REPREZENTANTA
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Conform Hotaririi Consiliului Local al municipiului Bucuresti nr.16 din
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S.N.-Tc.ROMTELECOM S.A. Ploiesti, 18.03.1999
DIRECTIA DE TELECOMUNICATII 230/335

PRAHOVA AVIZUL Nr. 36
Ploiesti,Piata Victoriei,Nr.8
Telefon 044 14 30 85
Serv.TEHNIC-PROIECTARE

Catre: IPTANA S.A. BUCURESTI

Str. Dinicu Golescu, Nr. 38, Sector 1
Telefon638 55 95, Fax 312 14 16

Urmare adresei dvs. Nr. 689/7/87/ 07:. 12, 1998, privind lucrarea
“AUTOSTRADA BUCURESTI - FOCSANI - ALBITA, IN TREI VARIANTE” in fazi de
S.F., va Inapoiem un exemplar plan de situatie pe care s-au figurat cu
aproximatie instalatiile de telecomunicatii existente in zoni. Mentionim ci
acestea sunt instalatii de importantid deosebitd si constau in cable telefonice
aeriene pozate pe trasee de telecomunicatii sau de E.E. si instalatii de telecom.
subterane pozate la 0.6-1,2 m. adincime.

Pentru aceastid zoni unitatea noastri are previdzuti in planul de investitii
pe anw 1999, ¢ iacrare de te:efonizare care presupune instalarea de noi cable
telefonice, inclusiv cable cu fibra opticd, in vedea realizirii de noi abonati
telefonici.

Documentatia tehnici pentru aceastid lucrare de telefonizare nu este
definitivata si deci nu vi putem figura pe plan pozitia exacti a acestora.

Traseul autostrizii propus in varianta EST, nu afecteazi retele telefonice
ale D.Telecom. Prahova.

Varianta 1 a autostrzii intersecteazi trei trasee telefonice aeriene, care
sunt pozate in lungul drumurilor judetene Cioranii de Jos - Silciile, Fulga de
Jos - Silciile si Baba Ana - Boldesti Gradistea.

Varianta de VEST a autostrizii intersecteazi cablele telefonice existente
in urmitoarele puncte:

- La intersectia D.N.1D, unde avem pozat pe partea dreapti sensul

Albesti-Urziceni un cablu telefonic in sdpaturi la 0,6-1,0 m. adincime.

- La intersectia D.C. Loloiasca-Tomsani, unde avem pozat pe partea
dreapti, la 1,2m.adincime, cablul cu fibrd optica.

- La intersectia D.J. 102N, unde existi pozat pe partea stinga a dr.
Ceptura de Jos - Colceag, un cablu cu fibri optici si un cablu tc.
aerian.

- La intersectia D.J.101E, unde existi pozati subteran la 0,8-1,2m.
addncime,canalizatia telefonicd Mizil -Baba Ana si calul telefonic
aerian Gura Vadului - Fulga.

- La intersectia D.J.101A, unde avem pozat aerian un cablu tc. pe
directia Mizil - Cireseanu

Aviand in vedere cd traseul autostrizii propus in variantele 1 si VEST, vor
intersecta instalatiile de telecomunicatii, avizim favorabil lucrarea propusi cu
urmatoarele conditii:

1. Proiectantul general sau beneficiarul lucririi va comanda fie la unitatea
noastra- Colectivul de proiectare - fie la altd unitate de specialitate, elabora-

2

rea unei documentatii tehnice pentru protectia sau devierea instalatiilor de

telecomunicatii afectate de traseul definitiv al autostrizii.

2. Documentatia de protectie sau deviere a instalatiilor de telecomunicatii va fi
stabilitd de comun acord cu delegati de specialitate din unitatea noastri si
va fi prezentata spre avizare unitatii noastre. in acest sens se va lua legatura
cu Seful Serv. Retele Tc.din unitatea noastri, telefon 104238, Seful
Centrului Tc. Mizil, telefon 251113 si Seful Serv. Investitii telefon 104185.

3. Executia lucririi de protectie sau deviere a instalatiilor de telecomunicatii
afectate de varianta finali a autoatrazii, revine in sarcina beneficiarului
autostrazii propusa si va fi executatii cu un constructor de specialitate avizat
de catre S. N. ROMTELECOM, in prezenta delegatilor de specialitate din
unitatea noastri.

4. Avind in vedere ci lucrarea propusi de dvs. este in faza de proiectare, S.F,
iar planul de situatie prezentat este la o scari prea mica si tinind cont ci
lucrarea noastrd de investitii se va executa in mare parte in cursul anului
1999, consideram necesar ca la urmitoarea fazi a lucririi dumneavoastra, si
ne prezentati planse detaliate, cu mai multe puncte de reper si la o scari
convenabild, pentru a se putea trasa pozitia exacti a instalatiilor de telecom.
si pentru o buni corelare a lucririlor propuse de dvs. cu instalatiile de tc.

5. In principiu Iucririle proiectate de dvs. pe teritoriul jud. Prahova, vor fi
prevazute pentru executie in zona cablelor telefonice numai cu asistenta
tehnica de telecomunicatii, solicitatd la unitatea noastri, Centrul Tc. Mizil,

Ttelenon 251113, : B ’

6. Dacid In punctele de intersectie a autostridzii cu drumurile nationale si
judetene vor fi previzute anumite amenajiri care vor necesita insalatii de
telecomunicatii, este necesar si ne comunicati din timp, pentru ca
documentatiile de telecomunicatii care se intocmesc, si poati tine cont de
acest lucru.

7. Prezentul aviz este valabil 12 luni de la data eliberirii numai pentru aceasti
fazd, si se taxeazd conf Ord. Dir. Gen. S.N.Tc. ROMTRLRCOM Nr.
204/379/17.12.1998. Taxa s-a achitat cu chitanta-ns. : e '

T —— -

- DIRECTOR TEHNIC
Ci Ing. F. Ciobina

.
%

Copii: Centrul Tc. Mizil — Ing. Zaharescu A.
Serv. Retele Tec. ~ Ing. 1. Dolete
Serv. Investitii - Ing. Constantin Daniel
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PROFIL TRANSVERSAL TIP N R. 1

Scara 1:100
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| 23 c¢m beton de ciment B ¢ R 4,5 (B400)

- Stropire in doua straturi cu emulsie cationica

. 15 cm beton slab Bc 7,5 (B100) 2.00

- 20 cm fundatie de balast L Tratament bituminos pentru inchidere ]

- 20 cm strat de forma . . — 5 cm beton asfaltic

L. Umplutura de pamint L 15cm strat balast stabilizat cu ciment L 18 cm beton poros

L. 23cm fundatie de balast - fundatie de balast
PROIECTANT QANIRAL : 2.0, PTARA » &A.
PROWECTANT INVESTITOR 55555 ADMINISTRATIA
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RANSVERSAL TIP N R. 2
Scara 1:100
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PROFIL TRANSVERSAL TIP N R. 2
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